
บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำ�กัดบริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียร่ิง 
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)

บริษัท ทีแอลที
คอนซัลแตนส์ จำ�กัด

เอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ (โบรชัวร์ ชุดท่ี 2)
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน
(การประชุมใหญ่) ครั้งที่ 2

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ช่วงศาลายา – นครปฐม

โครงการระบบรถไฟฟ้าชานเมือง
ร่วมกับรถไฟทางไกลเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชน

บริษัท ทีมพลัส
พาร์ทเนอร์ส จำ�กัด

การรถไฟแห่งประเทศไทย
1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
ศูนย์บริหารโครงการพิเศษ 1
โทรศัพท์ : 0 2220 4750 โทรสาร 0 2220 4764

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230
ผู้ประสานงาน :	นายวีรชาติ เนื่องนิภานนท์   ตำ�แหน่ง วิศวกรโครงการ
โทรศัพท์ : 0 2509 9000 ต่อ 1314      
อีเมล : weerachart_n@team.co.th

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำ�กัด 
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230
ผู้ประสานงาน :	นายอลงกรณ์ เกษหอม   ตำ�แหน่ง นักวิชาการด้านสังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน
โทรศัพท์ : 0 2509 9000 ต่อ 1401-5 ต่อ 135 หรือ 09 5982 5156
อีเมล : alongkon_k@team.co.th

บริษัท ทีมพลัส พาร์ทเนอร์ส จำ�กัด
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230
ผู้ประสานงาน :	นางสาวน้ำ�ผึ้ง สายหงส์    ตำ�แหน่ง สถาปนิก
โทรศัพท์ : 0 2509 9000 ต่อ 1718-9 หรือ 08 1824 0383     
อีเมล : numpung_s@team.co.th

บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำ�กัด
128/212 อาคารพญาไทพลาซ่า ชั้น 19 ถนนพญาไท แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
ผู้ประสานงาน :	นายประวัติ สุดแก้ว    ตำ�แหน่ง วิศวกรระบบไฟฟ้า
โทรศัพท์ : 0 2129 3170       
อีเมล : prawat.mhpm@gmail.com
          

ช่องทางการติดต่อ

	 รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิของทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 4 ด้าน (ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต)  ร่วมกับการลงพื้นที่ สำ �รวจภาคสนามเป็นตัวแทน 
ของฤดูแล้ง และฤดูฝน
	 ผลที่ได้จะนำ�ไปสู่การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งกำ�หนดมาตรการป้องกัน 
และแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะเปิดดำ�เนินการ ต่อไป

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (การประชุมใหญ่) ครั้งที่ 1	
	 วันพฤหัสบดีที่ 26 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2569 เวลา 08.30 น. – 12.00 น. 
ณ ห้องประชุมทวารวดี 1 และ 2 โรงแรมไมด้า แกรนด์ ทวารวดี นครปฐม อำ�เภอเมืองนครปฐม 
จังหวัดนครปฐม 

การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1
(การประชุมกลุ่มแกนนำ�ทางความคิด/ผู้มีส่วนได้เสียในระดับตำ�บล)	
	 วันที่  28 - 30 เมษายน พ.ศ. 2569 จำ�นวน 6 กลุ่ม ในอำ� เภอสามพราน 
อำ�เภอพุทธมณฑล อำ�เภอนครชัยศรี และอำ�เภอเมืองนครปฐม จังหวัดนครปฐม

www.redlinesalaya-nakhonpathom.com facebook : 
รถไฟสายสีแดง ช่วงศาลายา-นครปฐม

	 เนื่องด้วยพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
เป็นเมืองที่มีการพัฒนาและขยายตัว 
เ ป็ น ว ง ก ว้ า ง อ ย่ า ง ต่ อ เ นื่ อ ง  แ ล ะ 
มีความหนาแน่นของประชากรสูง 
ดังนั้น เพื่อให้การพัฒนาเมืองเป็นไป 
อย่างมีทิศทาง และคงกิจกรรมในเมือง
ให้สามารถดำ�เนินไปได้อย่างต่อเนื่อง 
จึงได้มีการกำ�หนดแนวทางให้ เกิด 
การพัฒนาพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
และปรมิณฑล โดยการสรา้งระบบขนสง่
มวลชนให้เชื่อมต่อกัน เพื่อให้สามารถ
เดินทางระหว่างกันได้อย่างสะดวก 
รัฐบาลจึงมีนโยบายในการจัดการ 
เพือ่แกป้ญัหาการขาดแคลนโครงสรา้ง
พื้นฐานระบบราง ซึ่งจะช่วยอำ�นวย
ความสะดวก ยกระดับคุณภาพชีวิต 
และตอบสนองความต้องการของ
ประชาชนด้านการเดินทาง 

ความเป็นมาของโครงการ 
	 ทั้งนี้ โครงการระบบขนส่งมวลชน 
ในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
มีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาต ิ
20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ในด้าน 
ก า ร ส ร้ า ง ค ว า ม ส า ม า ร ถ ใ น ด้ า น 
การแข่งขันอีกด้วย
	 โครงการระบบรถไฟฟ้าชานเมือง
ร่วมกับรถไฟทางไกลเชื่อมต่อระบบ
ขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ช่วงศาลายา – นครปฐม  
เป็นส่วนต่อขยายจากโครงการระบบ 
ร ถ ไ ฟ ฟ้ า ช า น เ มื อ ง  ( ส า ย สี แ ด ง ) 
ชว่งตลิง่ชนั – ศาลายา และเปน็สว่นหนึง่ 
ในแผนการพัฒนาโครงข่ายรถไฟ 
ใ ห้ ค ร อ บ ค ลุ ม แ ล ะ เ ชื่ อ ม โ ย ง พื้ น ที่  
ทั่ วประ เทศและรองรับการขนส่ ง 
ต่ อ เ นื่ อ ง ห ล า ย รู ป แ บ บ ไ ด้ อ ย่ า ง 
ไร้รอยต่อ (R-Map)  

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

จัดประชุมทั้งหมด 5 ครั้ง ประกอบด้วย

	  พร้อมทั้งจัดให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ
ผ่านหลากหลายช่องทาง เพื่อให้เข้าถึงกลุ่มเป้าหมายได้อย่างทั่วถึงและครอบคลุม

มาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น     อาทิ

การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม   ประกอบด้วย

ควบคุมฝุ่นละอองอย่างเคร่งครัด 
ฉีดพรมน้ำ�อยา่งนอ้ยวนัละ 2 ครัง้ 
และรถบรรทุกต้องมีผ้าใบปิดคลุม
วัสดุให้มิดชิด

จัดตั้งหน่วยงานรับเรื่องร้องเรียน 
เพื่อหาสาเหตุ และแจ้งผลการแก้ ไข 
ให้ประชาชนทราบโดยเร็ว

กองดินและเศษวัสดุก่อสร้าง 
ต้ อ ง ให้ ห่ า งจากลำ �น้ำ � แล ะ 
ทางระบายน้ำ �  อย่ างน้อย 
50 เมตร 

การปรับพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ 
การขุดเปิดหน้าดิน การถมดิน 
ให้ดำ� เนินการในพื้นที่ เขตทาง
เท่านั้น

ตรวจสอบระบบบำ�บัดน้ำ�เสีย
ให้มีประสิทธิภาพตามเกณฑ์
อย่างสม่ำ�เสมอ

ประชาสัมพันธ์ ให้ ปร ะชาชน 
ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง
ทราบถึงแผนการก่อสร้างและ
แผนการปดิเสน้ทางระหวา่งชุมชน 



รูปแบบที่ 1 ถนนยกระดับข้ามทางรถไฟ
ในลักษณะรูปตัวยู (U-Shape Overpass) 
จำ�นวน 2 แห่ง ได้แก่

	 จุดตัด ถ.ศาลายา – วัดสุวรรณ
	 จุดตัด ถ.เพชรเกษม – ศีรษะทอง

รูปแบบที่ 2 สะพานยกระดับข้ามทางรถไฟ
ในลักษณะแนวถนนตรง (Overpass) 
และรูปตัวแอล (L-Shape) จำ�นวน 2 แห่ง ได้แก่

	จุดตัดถนนกรมทางหลวงฯ นฐ.5053 (หน้าวัดงิ้วราย)
	จุดตัดทางลักผ่านถนนรถยนต์ทางเข้าวัดงิ้วราย 

	 (อยู่ใกล้กับที่ตั้งหัวรถจักรไอน้ำ�)

รูปแบบที่ 3 ยกระดับทางรถไฟ 
(Elevated Railway) ข้ามถนนรถยนต์ 
จำ�นวน 4 แห่ง ได้แก่

	จุดตัดถนนหน้าพระ (ถนนทหารบก)
	จุดตัดถนนทหารบก ซอย 3
	จุดตัดถนนทหารบก ซอย 13
	จุดตัดถนนทหารบก ซอย 15

	 ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการช่วงสถานีวัดสุวรรณถึงสถานีต้นสำ�โรง จะใช้ทางรถไฟเดิม 
ที่เหลือ 1 ทาง ไว้สำ�หรับรองรับขบวนรถไฟขนส่งสินค้า

	 ทางรถไฟของโครงการเชื่อมต่อกับโครงการระบบรถไฟฟ้าชานเมือง (สายสีแดง) 
ช่วง ศิริราช-ตลิ่งชัน-ศาลายา โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการ ที่ตำ�แหน่ง กม.23+000 
ผ่านสถานีวัดสุวรรณ ที่หยุดรถคลองมหาสวัสดิ์ สถานีวัดงิ้วราย สถานีนครชัยศรี 
สถานีท่ า แฉลบ สถานีต้นสำ � โรง  ก่อนจะ เบี่ ยงแนว เส้นทางไปอยูฝั่ งทิศ ใต้ ของ 
ทางรถไฟเดิม จากนั้นจะยกระดับทางรถไฟเข้าสู่สถานีนครปฐม แล้วไปสิ้นสุดโครงการ 
ที่ปลายสถานีนครปฐมยกระดับ ตำ�แหน่ง กม.48+343 รวมระยะทางโครงการ 
ประมาณ 25.3 กิโลเมตร
	 โดยเป็นทางรถไฟแบบทางคู่ ขนาดความกว้างรางรถไฟ 1.00 เมตร (Metre-gauge)
รองรับระบบรถไฟฟ้าวิ่งร่วมกับระบบรถไฟทางไกล โดยมีลักษณะโครงสร้างทางวิ่ง 
แบ่งเป็น 2 รูปแบบ คือ 

รูปแบบที่ 1	 ช่วงสถานีวัดสุวรรณถึงสถานีต้นสำ�โรง เป็นทางรถไฟระดับพื้น ระยะทาง 
ประมาณ 22.3 กิโลเมตร โดยเป็นการก่อสร้างทางวิ่งใหม่เพิ่ม 1 ทาง ฝั่งด้านทิศใต้ 
ของทางรถไฟเดิม และใช้แนวเส้นทางพร้อมปรับปรุงทางรถไฟเดิม 1 ทาง

รูปแบบที่ 2	ช่วงสถานีต้นสำ�โรงถึงสถานีนครปฐม เป็นทางรถไฟยกระดับ ระยะทาง
ประมาณ 3 กิโลเมตร โดยเป็นการก่อสร้างทางวิ่งยกระดับใหม่รูปแบบรถไฟทางคู่	
			

•	เพื่อทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสม วิ เคราะห์ด้านเศรษฐกิจและการเงิน 
ประมาณราคาค่าก่อสร้าง (Cost Est imate) สำ�รวจและออกแบบรายละเอียด 
(Detailed Design)

•	เพื่อจัดทำ�ร่างพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดิน 
•	เพื่อจัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และจัดทำ�ร่างเอกสาร 
ประกวดราคา (Tender Document) โครงการระบบรถไฟฟ้าชานเมืองร่วมกับรถไฟทางไกล 
เชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ช่วงศาลายา-นครปฐม

	 แสดงถึ ง เอกลักษณ์ของสถาปัตยกรรมท้องถิ่ น 
โ ด ย มี รู ป แ บ บ ที่ ส อ ด ค ล้ อ ง กั น ต ล อ ด เ ส้ น ท า ง 

การออกแบบสถานี 

รูปแบบที่ 1 
CENTRAL PLATFORM 
1 ชานชาลา ระดับพื้ืน 
ประกอบด้วย 

	 สถานีคลองมหาสวัสดิ์
	 สถานีวัดงิ้วราย 
	 สถานีท่าแฉลบ 
	 สถานีต้นสำ�โรง

รูปแบบที่ 2 
CENTRAL PLATFORM 
2 ชานชาลา ระดับพื้ืน 
ประกอบด้วย 

	 สถานีวัดสุวรรณ
	 สถานีนครชัยศรี

รูปแบบที่ 3 
CENTRAL PLATFORM 
3 ชานชาลา แบบยกระดับ

	 สถานีนครปฐม เป็นสถานีรถไฟยกระดับ ออกแบบเป็นอาคารสถานี 3 ชั้น โดยมี 
ชานชาลารองรับระบบรถไฟฟ้าสายสีแดง 2 ชานชาลา และระบบรถไฟทางไกล 1 ชานชาลา

แนวคิดหลักในการออกแบบรูปแบบสถานี
	 ออกแบบสถานีให้มีรูปแบบที่ใกล้เคียงกันทั้งสายทาง 
เน้นความเรียบง่าย กันแดดกันฝนได้ดี สะดวกต่อการ 
ใช้งานและการดูแลรักษาใช้วัสดุที่ทนทาน ดูแลรักษา 
ได้ง่าย สามารถระบายอากาศได้ดี
	 ทั้ งนี้  ในการออกแบบนำ�แนวคิดหลักมาจาก 
“พระปฐมเจดีย์” โดยใช้ Pattern การกรุกระเบื้อง 
และเส้นสายโค้งเป็นหลักคิดในการออกแบบ  เน้นบริเวณ
ซุ้มทางเข้าให้เป็นจุดเด่น เนื่องจากแกนถนนที่วิ่งตรง 
สู่สถานีตรงกับบริ เวณซุ้มทางเข้า  โดยสถานีอื่น 
ซุ้มประตูจะเป็นรูปแบบท่ีเรียบง่าย ส่วนของสถานี 
นครปฐมจะออกแบบให้สื ่อถึงองค์พระปฐมเจดีย์

	 ปรับปรุงระบบการสัญจรบริเวณย่านสถานีให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสถานีมากขึ้น 
รวมถึงการส่งเสริมให้การเข้าถึงสถานีง่ายขึ้น ทั้งการเดินเท้า รถยนต์ ทางจักรยาน ตลอดจน 
ปรับปรุงภูมิทัศน์ของย่านสถานีให้มีความสวยงาม เป็นระเบียบ จัดผังใช้ประโยชน์ที่ดิน 
(Land Use) อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้น ทั้งในเชิงพาณิชย์ และการเอื้อประโยชน์ต่อชุมชน

	 จากการศึกษาตำ�แหน่งที่เหมาะสมสำ�หรับศูนย์ซ่อมบำ�รุงฯ จะอยู่บริเวณใกล้กับสถานีท่าแฉลบ 
ห่างไปประมาณ 200 เมตร ทางทิศตะวันตก (ด้านสถานีต้นสำ�โรง) โดยมีแนวรั้วกั้นแยกพื้นที่ 
อย่างชัดเจน

อยู่ที่ชั้น 2 ยกเว้นสถานีนครปฐมจะเป็นอาคารสถานียกระดับ โดยมีชั้นจำ�หน่ายตั๋วอยู่ที่ 
ชั้น 2 และชานชาลาอยู่ที่ชั้น 3 
	 เบื้องต้นมีการออกแบบสถานีของโครงการ 3 รูปแบบ ประกอบด้วย 

จั ดวางพื้ นที่ ใ ช้ สอยของสถานีทุ ก แห่ ง ให้ มี รู ป แบบ เดี ยวกัน  เพื่ อ ง่ าย แก่การจดจำ � 
และลดความสับสนในการใช้งานของผู้ โดยสารตลอดจนมีความสอดคล้องกับพฤติกรรม 
การใช้งาน และการบริหารจัดการ
	 พร้อมทั้งจัดให้มีสิ่งอำ�นวยความสะดวกสำ�หรับทุกคน (Universal Design) โดยคำ�นึงถึง 
ความสะดวกและปลอดภัยของผู้ ใช้บริการ และพนักงาน รวมถึงดูแลรักษาง่าย เหมาะกับ 
งบประมาณ ประหยัดพลังงาน และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม

รูปแบบสถานี

	 ก า ร อ อ ก แ บ บ ถ น น
ท า ง เ ข้ า - อ อ ก ส ถ า นี  
ลักษณะเป็นถนนตัดใหม่  
เพื่อเชื่อมต่อถนนสายหลัก 
เ ข้ า สู่ ส ถ านี ไ ด้ โ ดยตรง  
จำ�นวน 5 สถานี ได้แก ่

	 โดยออกแบบเป็นถนนแนวใหม่ รองรับการเดินทาง 2 ทิศทาง ขนาด 4 ช่องจราจร 
พร้อมระบบระบายน้ำ� และบ่อพักใต้ทางเท้า รวมความกว้างเขตทาง 23.00 เมตร

	 เพื่ออำ�นวยความสะดวก 
ของผู้ ใช้บริการ โครงการ 
จึ งมี แนวคิดที่ จ ะออกแบบ 
สะพานข้ามคลองมหาสวัสดิ์ 
เชื่อมต่อการเดินทางระหว่าง 
พื้นที่ชุมชนฝั่งด้านทิศเหนือ 
ข อ ง ค ล อ ง ม ห า ส วั ส ดิ์  

	 รูปแบบของสถานีทั่ ว ไปจะ เป็นอาคารระดับพื้ น 
โดยจะมีชานชาลาอยู่ที่ระดับพื้น และชั้นจำ�หน่ายตั๋ว 

	 สถานีวัดสุวรรณ สถานี
คลองมหาสวัสด์ิ สถานี  
วดังิว้ราย สถานนีครชยัศร ี
และสถานีท่าแฉลบ

การออกแบบ – ปรับปรุง ย่านสถาน ี

การออกแบบและวางผังศูนย์ซ่อมบำ�รุงฯ 

การออกแบบถนนทางเข้า-ออกสถานี

การออกแบบสะพานและถนนเชื่อมต่อพื้นที่สถานี

การออกแบบแนวเส้นทาง

ระยะเวลาดำ�เนินงาน 450 วัน 

•	ประชาชนกรุงเทพฯ และปริมณฑล มีระบบคมนาคมที่เชื่อมโยงถึงกันได้ด้วยความสะดวก
รวดเร็ว ปลอดภัย ประหยัดเวลา

•	ช่วยลดการใช้พลังงาน ลดมลพิษบนถนน ส่งเสริมเศรษฐกิจปริมณฑล
•	พัฒนาเครือข่ายระบบรางให้มีความทันสมัยและมีประสิทธิภาพมากขึ้น

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

วัตถุประสงค์ของโครงการ 

ให้สามารถเข้าสู่สถานีวัดสุวรรณ และสถานีคลองมหาสวัสดิ์ได้อย่างสะดวกยิ่งขึ้น

รูปแบบการแก้ ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน


